Naar het noordelijkste treinstation van Europa

Uitgestrekte toendralandschappen, diepblauwe fjorden en rotsachtige heuvels
kenmerken het gebied boven de poolcirkel tussen Kiruna, de noordelijkste stad
van Zweden, en Narvik aan de kust van Noorwegen. De noordelijkste, op het
overige spoorwegnet aangesloten spoorlijn van Europa loopt van Luleé aan de
Botnische Golf via Kiruna naar het 473 km verderop gelegen Narvik.

IJsvrije haven ten noorden van de poolcirkel
De geschiedenis van de Zweedse stad Kiruna is
nauw verbonden met het ijzerertstransport. Net als
in het Wilde Westen van Amerika was hier eerst een
spoorweg en ontstond pas later een stad rond het
station Luossavaare. De rijke ertsafzettingen van
Kiruna moesten op de een of andere manier worden
afgevoerd. Al in 1888 namen de Zweden daarom

Bissel-draagstel en krachtige

De locomotiefbestuurders beschikten over 27 rijstanden.

een eerste spoorverbinding van Gallivare naar Lule&
in gebruik. Al snel bleek echter dat deze geen oplos-
sing bood, omdat de haven aan de Botnische Golf
s winters regelmatig dichtvroor. In de nabijgelegen
Noorse stad Narvik waren de omstandigheden heel
anders. Dankzij de warme Golfstroom bleef de zee
hier ook in de winter jsvrij, ondanks dat de stad ver
ten noorden van de poolcirkel lag.

Aleen de locs uit de serie 1201-1248 beschikten
over een elektrische rem.

onder de stuurcabines
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Eerste plannen en concessie voor een spoorfijn
van Géllivare naar Tore (niet gebouwd)

Opening van het traject, eerste ertstransporten naar het zuiden|
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Bouw van de lijn Gallivare-Lulea begint

In el locomatiefgedeshte werkts een stand-alone transformator

Aandrijfwielen met een diameter van 1530 mm  De maximale asbelasting
bedroeg 19,2 ton. stangaandrijving met

niet-verhoogde blinde as

Verlenging van de spooriijn
tot Kiruna

Spectaculaire bouwwerken

Door de aanwezigheid van de Caledonische berg-
rug tussen de beide steden verliep de aanleg van
de spoorlijn echter niet zonder problemen. De
bouwploegen maakten maar langzaam voortgang
en op veel plaatsen moesten zj zich met explosie-
ven een weg door de kale rotsachtige hellingen
banen om de spoorrails aan te kunnen leggen. Over
een afstand van slechts 40 kilometer moest een
hoogteverschil van meer dan 500 meter worden
overwonnen. Dit vergde spectaculaire bouwwerken
waaronder het 180 meter lange Norddalviaduct met
10 tot 40 m hoge brugpijlers. Er moesten ook drie
tunnels worden aangelegd. De langste hiervan loopt
over 1431 meter dwars door een berg. Na jaren-
lange bouwwerkzaamheden reden in november

‘met 2550 kVA en tien secundaire aftakpunten.
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De middelste eenheid zonder
stuurcabine was 9860 mm lang.

Gemeenschappelijke

1910

De eerste treinen reden
naar het Noorse Narvik.

Motortype ASEA  Elk
KDJ 137

Asopstelling 1'D+D+D1’

g het vooor-
deel dat het adhesiegewicht beter kon worden benut, wat bij het deels slexcht
onderbouwde traject goed uitkwam.

De stangaandrijving bood ten opzichte van de eenassige aandrij

1902 de eerste treinen vanuit Luleé via Kiruna maar
Narvik, dat voortaan het noordelijkste passagiers-
station van Europa was.

beschikte over een

zefflossers.

De sterkste en langste

Tot op de dag van vandaag wordt het Zweedse ijzererts via de haven van Narvik
verscheept. Om deze reden geldt het traject als de belangrijkste goederen-
treinverbinding van Scandinavié. Voor de voortstuwing van de soms wel 5200 ton
zware treinen moesten zeer krachtige locomotieven worden aangeschaft.
In 1960 verschenen de eerste driedelige machines van het type Dm3.

Met een lengte van circa 35 meter waren de 19
machines niet alleen 's werelds langste locomo-
tieven, ze waren ook jarenlang de sterkste elek-
trische locomotieven ter wereld.

Verwarrende locomotiefnummering
Omdat de Zweedse nationale spoorwegmaat-
schappij SJ (Statens Jarnvagar) in de jaren 1950

De wagons van het type

Laadvermogen
Uadk waren zogeheten

van max. 80 ton erts

nieuwe, zware ertswagons van het type Mar aan-
schafte, moest een geschikte driedelige locomo-
tief worden gebouwd, die sterk genoeg was om
een trein van meerdere duizenden tonnen over het
bergtraject naar het naburige Noorwegen te trek-
ken. De nieuwe machines van de Dm3-serie wer-
den afgeleid van de vanaf 1953 aangeschafte
dubbellocomotieven van het type Dm. De SJ

In totaal zijn T10 wagons van het type Uadk gebouwd.

Draagwieldiameter
Geklonken hoofdframe met 980 mm
gietijzeren kuip voor de motoren

0

De eerste drie prototypes
van de Dm3-serie
worden geleverd.

Bombardement en vrijwel volledige
verwoesting van de stad Narvik

De gnnderbnlnnnmnlieven konden
‘max. 52 wagons of 5200 ton trekken.

Leeggewicht 20 ton
Koppelingen met centrale

1980 1990

De Zweedse nationale spoorwegmaatschappij SJ neemt
de laatste van de 19 Dm3-locomotieven in bedrif.

Begin van vemieuwing
van de lijn voor ashelastingen|
ot

Lengte 7200 mm, hoogte 3400 mm

buffers naar Sovjet-ontwerp (klauwkoppeling)

De laatste Dm3's worden buiten
dienst genomen.
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Een kijkje in de stuurcabine van Dm3 nummer 976. De plaats van de
instrumenten en bedieningselementen voldeed aan de stand van de
techniek van de jaren 1960.

verwierf in totaal 97 machines van de series Dm
en Dm3. De Noorse nationale spoorwegmaat-
schappij participeerde met acht eenheden, de
zogeheten El 12. Twee eenheden vormden tel-
kens een dubbellocomotief. Als de eigenlijke
Dm3 gold alleen het middelste deel zonder stuur-
cabine. De locomotieven waren zo opgebouwd
dat zij drie afzonderlijke delen vormden, die ook
elk een eigen nummer droegen. Deze locomo-
tiefaanduidingen leidden tot zoveel verwarring dat
zelfs de Zweedse nationale spoorwegmaatschap-
pij het uiteindelijk niet meer zo nauw nam en de
gehele drielinglocomotief als Dm3 aanduidde.
Ten opzichte van de eerste dubbele machines van
het type Dm2 bood een driedelige Dm3 een
377 kN hogere aanzettrekkracht, wat neerkwam
op een vermogenstoename van 67 procent. De
19 drielinglocomotieven moesten de ruggengraat
vormen van het zware goederenverkeer op de lijn
van Kiruna naar Narvik die door de Zweden de
Malmbanan (ertsspoorweg) en door de Noren de
Ofotbanen (naar de Ofotfjord) werd genoemd.

Zes motoren en twaalf drijfwielen

Omdat bij de drielinglocomotief sprake was van
drie afzonderlijke machines, waren elektrische
componenten zoals de pneumatische hoofdscha-
kelaar, de transformator, sommige hulptoestellen
en de elektro-pneumatische laagspanningsrelais-
besturing ook driemaal aanwezig. Bij deze laatste
component was sprake van een besturing in
treinschakeling. Het middendeel had echter geen

De bruine Dm3 nr. 978 verricht een ongewone taak. De locomotief trekt een
passagierstrein bij Kolforsen door het zuiden van Zweden (10/09/2006).

eigen stroomafnemer. De markante stangenloco-
motief had twee motoren per locomotiefgedeelte.
Deze beide motoren werkten samen in op een
primaire overbrengingsas die het draaikoppel aan
een blinde as doorgaf. Vanaf de blinde as werd de
trekkracht op de vier gekoppelde drijfwielen over-
gebracht. In een drielinglocomotief werkten dus in
totaal zes motoren en twaalf driffwielen. De drie
prototypes die in 1960 uitkwamen, droegen de
volgende nummers: 976 en 978 met stuurcabine,
977 als Dm3-middenlocomotief — 979 en 981 met
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stuurcabine, 980 als Dm3-middenlocomotief —
982 en 984 met stuurcabine, 983 als Dm3-
middenlocomotief. De locomotieven met stuurca-
bine van de productieserie droegen de nummers
1201-1230, 1246 en 1248, en werden aangevuld
door de Dm3-middenlocomotieven met de num-
mers 1231:1245, en 1247. Aan het begin van de
jaren 1980 waren de exploitanten van de lijn voor-
nemens om een vierdelige Dm4-machine in te
zetten. De geplande 46 meter lange monster-
locomotief bleef echter een ‘papieren tijger’ — het
project liep namelijk stuk op de kosten en het hoge
energieverbruik waarvoor het traject niet was ont-
worpen. De aflossing voor de Dm3 kwam uitein-
delijk in de vorm van 10.800 kW sterke, nieuw
ontworpen |IORE-locomotief.

Uw model bestaat uit een driedelige Dm3-loco-
motief en twee zelflossende ertswagons van het
type Uadk.

Ontmoeting van twee treinen in Narvik. De 14-assige Dm3 nr. 1217 ‘Hermelijn®
komt twee, door de nr. 1137 voortgetrokken, vierassige ‘green cargo’ Re 4's tegen.
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